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Transport- og kommunikasjonskomiteen pa Stortinget

Stans videre planlegging av tredje rullebane pa Gardermoen

Avinor planlegger fortsatt for at det skal bygges en tredje rullebane p& Gardermoen,
for & kunne gke flytrafikken ytterligere. De 14 organisasjonene bak dette brevet er
uenige fordi en ny rullebane og ringvirkningene av den gir hgyere klimagassutslipp og
mer stgy og vil beslaglegge store arealer, derav verdifulle jordressurser. Stortinget ma
derfor, under behandling av Nasjonal transportplan 2022-2033 (NTP), sette foten ned
for videre planlegging.

Avinor sier at prosjektet vil bli utsatt som fglge av utfordringene i luftfarten p& grunn av covid-
19, men vil ikke skrinlegge prosjektet. Behovet for en tredje rullebane er hgyst usikkert, og de
negative effektene er store. Vi ber derfor om fglgende:

« Videre planlegging av en tredje rullebane ma stanses, herunder bandlegging av arealer.

e Planprosessen for luftfartsinfrastruktur ma likestilles prosessen for store vei- og
baneutbygginger.

e Dagens virkemidler som stimulerer flytrafikken, ma fjernes. Sammen med andre
virkemidler m& dette hindre at flytrafikken vokser tilbake til gamle hgyder.

Nordmenn flyr sveert mye

Nordmenn flyr sveert mye, og det er utenlandstrafikken som har hatt den kraftigste veksten i
antall passasjerer. Ogsa veksten i klimagassutslippene fra denne trafikken har vaert stor, til tross
for mer drivstoffeffektive fly. Fra 2002 og fram til 2019 har utslipp av klimagasser fra flytrafikken
fra Norge til utlandet gkt med nesten 140 prosent.! Ogsa innenriks, i Sgr-Norge, flyr vi sveert
mye. Tre av Europas fjorten mest trafikkerte flyruter var i 2018 norske innenlandsruter (Oslo-
Trondheim, Oslo-Bergen og Oslo-Stavanger).2 I sum star fly for halvparten av klimaeffekten fra
nordmenns reiser.3 Videre er flytrafikken en betydelig stgykilde. Flere studier viser at flystay gir
gkt helserisiko for dem som bor i naerheten av flyplasser.*

Det hgye trafikknivaet og en fortsatt trafikkvekst stimuleres ytterligere av blant annet fglgende:

e Det er ingen CO2-avgift pa flytrafikk over landegrensene, altsa for utenlandstrafikken til
og fra Norge.

e Flytrafikken ut av EU/E@S-omradet er ikke en del av EUs kvotesystem.
e Det er fritak for merverdiavgift pa flyreiser til og fra utlandet.
e Flytrafikken til og fra utlandet subsidieres gjennom en ulogisk taxfree-ordning.

e Avinor har en belgnningsordning som stgtter flyselskap med trafikkvekst (i sterk kontrast
til andre ordninger i samferdselssektoren som belgnner trafikkreduksjon) og gir i tillegg
markedsfgringstilskudd til nye ruter.



Usikkerhet om framtidig trafikkutvikling

Forventninger om fortsatt trafikkvekst ligger til grunn for planene om en tredje rullebane. Det
har alltid veert usikkerhet omkring trafikkprognoser, og denne er ikke blitt mindre na. @kt
klimabevissthet begynte & sla inn fgr covid-19. Mens pandemien pagar, ligger mye av trafikken
nede, men de langsiktige effektene er mer interessante. Bruken av digitale
kommunikasjonslgsninger har gkt kraftig, og av dette kan det bli permanente endringer i
reisebehovet, noe blant annet den ferske NOU 2021: 4 Norge mot 2025 peker pa3.

En tredje rullebane er et ledd i en konkurranse mellom hovedflyplassene i Norden om langruter
til andre kontinent. En slik konkurranse kan gi gkt trafikk og forsterke miljgutfordringene, men er
0gsd en gkonomisk risiko, bade for statlige Avinor og for de andre bergrte flyplassene - og
denne risikoen er neppe blitt mindre av gkt klimabevissthet og ekstra usikkerhet som fglge av
covid-19. Konkurransen kan gi betydelig overkapasitet og tilhgrende gkonomiske tap.

Store negative konsekvenser for lokalsamfunn og jordressurser

Sumbelastningen pa lokalmiljgene rundt Gardermoen er allerede betydelig. En ny rullebane
krever enda mer arealer. Over 3000 dekar dyrkbar og dyrka jord vil g tapt som en direkte
konsekvens av den planlagte rullebanen.> I tillegg kommer nedbygging av verdifulle
matjordressurser og andre omrader som fglge av etablering av annen naerings- og
handelsvirksomheter naer flyplassen og i aksen mellom denne og hovedstaden som utlgses av
flyplassekspansjonen. Behovet for & ta vare pa jordressursen blir bare stgrre og stgrre nar
presset for nedbygging gker fra mange hold. Vi trenger god jord for 8 produsere mat til en
gkende befolkning globalt og her hjemme. Global usikkerhet, som forsterkes av klimaendringene,
setter spgrsmalet om matvaresikkerhet enda hgyere opp pa agendaen.

En ny rullebane vil bli en potensiell forurensingskilde over det enorme grunnvannsbassenget
under stein- og grusmassene pa Gardermoen. Den vil ha store negative konsekvenser for Elstad
landskapsvernomrade.® Enda en rullebane gjgr at nye omrader vil fa direkte overflygninger, med
nye inn- og utflygningstraseer. Antall beboere i de omkringliggende kommunene som plages av
stagy, vil gke. Stgybelastningen fra flytrafikken rundt Gardermoen er allerede stor.

Bade veksten i flypassasjerer og de indirekte effektene vil gke presset pa transportarene i
regionen ytterligere. Mer veitrafikk vil gi ytterligere lokale miljgulemper i form av blant annet
stgy og svevestgv. Kapasiteten p‘a’l jernbanen vil fylles fortere opp. Eventuelle behov for ny
utbygging av infrastruktur som utlgses av en tredje rullebane, vil gi ytterligere arealkonflikter i
form av press pa matjord og natur og i tillegg koste store belgp.

Fortsatt betydelige miljoutfordringer

Ny rullebane vil gi trafikkvekst med tilhgrende gkte klimagassutslipp. Dette star i sterk kontrast
til at Norges og verdens klimagassutslipp ma reduseres raskt og mye. Teknologi vil kunne bidra
til utslippskutt i luftfarten, men vi har ikke rad til at disse gevinstene spises opp av at trafikken
igjen vokser, kanskje til og med over 2019-nivaet. P& kort sikt er det mer energieffektive fly og
bruk av biodrivstoff som ofte trekkes fram som utslippsreduserende tiltak. Biodrivstoff er en
knapp ressurs med usikker klimaeffekt, og det reiser mange nye spgrsmal.

Helelektriske fly vil sannsynligvis komme pa kortere ruter med lav trafikk, men det vil neppe
bidra til signifikante utslippsreduksjoner fram mot 2030. Widerges innenlandstrafikk sto i 2019
for om lag 5 prosent av drivstoffsalget til luftfarten i Norge.” Skulle vi komme dit at helelektriske
Igsninger vil kunne tas i bruk pa mer enn kortbanetrafikken, vil det oppstd mange spgrsmal og
behov for nytenking, ogsa i debatten om en tredje rullebane. Er det virkelig en ny rullebane for
store fly det da er behov for? Risikoen for feilinvesteringer kan gke ytterligere.

Andre elektriske Igsninger er ogsa aktuelle, men det er en lang vei & g&, og det gjenstar mange
ubesvarte spgrsmal med tanke pa blant annet energibruk og gvrige miljokonsekvenser. A legge
enda mer arealer under asfalt eller betong er uansett ingen Igsning for framtida, som trenger
mer baerekraftig matproduksjon, intakte gkosystemer og friluftsomrader til beste for folkehelsa.
Dette ligger fast, uavhengig av flyteknologi og drivstoff.



Oppsiktsvekkende utredningsprosess

Avinor har for tredje rullebane ikke gjennomfgrt noen konseptvalgutredning med ekstern
kvalitetssikring, slik det vanligvis kreves ved store statlige investeringer. Disse utredningene skal
vurdere alternative Igsninger pa utfordringene, ikke bare det & bygge ut enda mer infrastruktur.
Dette poenget er ikke blitt mindre aktuelt nd, med gkende usikkerhet som fglge av gkt
klimabevissthet samt direkte og indirekte konsekvenser av covid-19. Det er oppsiktsvekkende at
Avinor ikke er pdlagt & folge den ordinaere utredningsprosessen for alle sine store planer.
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Interesseorganisasjonen Nei til tredje rullebane
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2 Wikipedia-artikkel: https://en.wikipedia.org/wiki/List of busiest passenger air routes#Europe

3 Artikkelen A reise er § leve av Borgar Aamaas ved Cicero - senter for klimaforskning:
http://www.cicero.uio.no/no/posts/klima/aa-reise-er-aa-leve

Fagartikkelen The climate impact of Norwegians’ travel behavior av Borgar Aamaas og Glen P. Peters ved
Cicero - senter for klimaforskning: http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214367X15300089

4 Artikkelen Aircraft noise and cardiovascular disease near Heathrow airport in London: small area study:
http://www.bmj.com/content/347/bmj.f5432

Artikkelen Residential exposure to aircraft noise and hospital admissions for cardiovascular diseases: multi-
airport retrospective study: http://www.bmj.com/content/347/bmj.f5561

5 Beregninger fra Akershus Bondelag, gjengitt i Nationen 29. januar 2019.

6 OSL Masterplan 2012-2050: https://avinor.no/globalassets/ oslo-lufthavn/om-oslo-lufthavn/om-

oss/rapporter/masterplan 2012-2050.pdf

Artikkelen Istidslandskap og naturperler — unike verneomréder ved Gardermoen fra Fylkesmannen i Oslo og

Akershus:

https://www.fylkesmannen.no/Documents/Dokument%20FMOA/Milj%C3%B8%2009%20klima/Rapporter/H

auerseter%?20brosjyre%20-%20endelig.pdf

7 Estimert pa bakgrunn av utslippstall mottatt av Terje Skram i Widerge samt tall i Statistisk sentralbyras
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